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Zahlen und Fakten

Welche Rolle spielt das Rad beim Einkaufsverkehr? Betrachtet man die Verteilung des
gesamten Personenverkehrs auf die verschiedenen Verkehrstrager (,modal split"), so
hat der Radverkehr bundesweit einen Anteil von etwa 12 %. Dieser Anteil schwankt
allerdings stark; je nach Region, Alters- und Berufsgruppen, Wegzwecken - und nach
den unterschiedlichen Erhebungen.

Zunachst ein Blick auf die
unterschiedlichen taglich
zuriickgelegten Wege. Im
Einkaufund  Sepnitt verlassen die Bundes-
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Fahrtzwecke in der zugehen sowie Einkdufe und
Bundesrepublik B Ausbildung  sonstige private Dinge zu
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erledigen. Mit groBeren
B Beruf Abstanden folgen die Fahrt-
zwecke Arbeit und Ausbildung.
Die Rubrik geschaftliche Fahrten bezeichnet die Wege, die wahrend der Arbeitszeit
anfallen, ausgenommen ist dabei der Giiterverkehr (Beispiel: Die Fahrt eines Handwer-
kers zum Kunden zihlt dazu, nicht aber die Warenlieferung an ein Kaufhaus).

Quelle: infas

Mit welchen Verkehrsmitteln
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und Mitfahrer), ausgenommen
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Verkehrsmittelwahl Arbet - jeepumn hochste Radverkehrsanteil in
in Prozent (2002) diesem Bereich. Einkdufe erledi-
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Miinster [TTT2BNIIT6O7] : Die Wahl des Einkaufsvehikels steht
Libeck ||||"|||//,// EENT Die Wahl des Einkaufsvehikels ste
' Miinchen im Zusammenhang mit der GroBe
Verkehrsmittel- Karlsruhe

des jeweiligen Ortes. Tendenziell
gilt: Je groBer die Stadt, desto
mehr Menschen nutzen statt des
eigenen Autos den 6ffentlichen
Verkehr. Das Fahrrad erreicht
dagegen seine Spitzenwerte am
Quelle: BAG mRad E@Zu Ful MBus & Bahn MAuto  Einkaufsverkehr in mittelgroBen
Stadten, darunter Orte mit guten
(Minster, Karlsruhe) und mit weniger guten (Minden, Liibeck) Angeboten des
Offentlichen Verkehrs. Dabei legen die Einwohner der Millionenstédte dhnlich weite
bzw. kurze Einkaufswege zuriick wie die Einwohner der mittelgroBen Stadte: Die
Halfte aller Einkdufe des taglichen Bedarfs tatigen sie in einem Umkreis von zwei
Kilometern. Die Bedeutung des wohnortnahen Einkaufs zeigt sich in der Verteilung der
Einkaufszwecke: Drei Viertel der Einkdufe dienen dazu, Waren des taglichen Bedarfs zu
kaufen (Einkaufsbummel 9 %, Sonstiges 16 %).

wahl beim EinkaufFrankfort/Main :,;'
in ausgewdhlten Dortmund
Stddten Hamburg

(2005, in Prozent; Minden IR
fehlende 1-3 D“'Sb”'.g '_
Prozent: Sonstige) Berlin

. Sind Radfahrer gute Kunden? Geht

Avto WISV 7777 19 R es nach dem durchschnittlichen
i Einkaufsbetrag, so stehen die Rad-

Bus & Bohn \QO\V287// Iﬂ

o fahrer mit 33 Euro nur an
Rad \\\////44/////Iﬂ dritter Stelle (Autofahrer 78 Euro,
Zu Fub OPNV-Nutzer 37 Euro, FuBgénger

Hohe der Einkdufe ' 31 Euro). Allerdings scheint die
in Prozent (2005) 0% ED% 40‘% 60% GD‘% 100% A . .
nnahme plausibel, dass sie -

Quelle: BAG Hbis 10 € B11-50 € 051-100 € B> 100 €  ebenso wie FuBganger - haufiger
einkaufen. Das gilt vor allem fiir

wohnortnah gelegene Geschafte.

BUND

FREUNDE DER ERDE




